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Geschaftsmodell und Arbeitgeber

Spediteur:

Fuhrunternehmer:

Werkverkehr:

Disposition:

Transportarten

Nationaler
Transport:

Bilateraler
Transport/ Export-
Import-Transport

Kabotage:

Internationaler
Transport:

Transit:

Zwischenladung/
Teilladung:

Die Firma, die den Transport organisiert. Auch der Spediteur hat meist nur
einen Auftrag von einem Produzenten erhalten: Er soll fiir einen Produzenten
den Transport organisieren. D.h. die Spedition muss den Verkehrstrager
(Flugzeug, Bahn, Lkw, Schiff) bestimmen, den Beférderungsweg festlegen,
einen Frachtfiihrer organisieren und alle nétigen Vertrage schliellen. Oft wird
der Spediteur selbst tatig und setzt einen Lkw-Fahrer und einen Lkw ein, den
Transport auszuflihren. Dann ist er Spediteur und Frachtfiihrer in einem.

Die Firma, die ein Gut beférdert. Diese Firma ist weisungsgebunden an den
Spediteur. Sie stellt mind. Fahrer und Zugmaschine, oft auch den Anhénger.

Eingangiges YouTube-Video zum Unterschied Spediteur/Frachtfiihrer:
Logistikkanal: Frachtfiihrer und Spediteur - Unterschied einfach erklart! (link)

Werkverkehr bedeutet, die produzierende Firma eines Transportgutes hat
eigene Lkws und organisiert und transportiert das Gut selbst. Es vereinigen
sich Produzent, Spediteur und Fuhrunternehmer in einem Unternehmen.

In der Disposition wird der Transport organisiert und zeitlich geplant. Fahrer
haben viel mit den Dispositeuren zu tun: sie sagen ihm, wohin er fahren soll.

Der Fuhrunternehmer fiihrt einen Transport innerhalb des Landes, in dem er
seinen Unternehmenssitz hat. Be- und Entladeort sind beide im Inland.

Der Fuhrunternehmer fiihrt einen Transport aus und der Beladeort ist im Land
des Unternehmenssitzes aber der Entladeort ist im Ausland (Export) — oder
umgekehrt (Import).

Der Fuhrunternehmer fiihrt einen Transport im Ausland aus, bei dem Be- und
Entladeort beide im gleichen auslandischen Staat sind.

Der Fuhrunternehmer fiihrt einen Transport aus und sowohl Be- als auch
Entladeort sind nicht im Land des Unternehmenssitzes, aber in Abgrenzung
zur Kabotage sind Be- und Entladeort in zwei unterschiedlichen
auslandischen Staaten.

Der Fuhrunternehmer fiihrt einen Transport aus, aber ein Land wird nur
durchfahren (Transit). Im Transitland findet keine Ladetatigkeit statt.

Der Fuhrunternehmer fiihrt einen Transport aus, der Anhanger ist schon
beladen und eine weitere Ladung wird hinzugefiigt — oder ein Teil entladen.

Transportspezifische Tools und Dokumente

Tachograf:

Fahrerkarte:

Ein Gerat im Lkw, das aussieht wie ein Radio. Darin steckt die Fahrerkarte. Das
Gerat nutzen Fahrer, um ihre Lenkzeiten, sonstige Arbeitszeiten, Bereit-
schaftszeiten und Pausen zu erfassen. Nur Fahrzeit wird automatisch erfasst.

Jeder Fahrer hat seine eigene Fahrerkarte (sein Eigentum). Die Fahrerkarte
steckt jeder Fahrer in den Tachografen. Die Fahrerkarte speichert viele
relevante Daten: die Fihrerscheinnummer, Zugmaschinen-Kennzeichen
Arbeitsorte, Arbeits-, Bereitschafts- und Pausenzeiten sowie VerstoRe gegen
diese Regeln. Daten werden darauf fiir die letzten 6 bis 12 Monate
gespeichert und automatisch tberschrieben. Die Karte kann ausgelesen
werden, ohne dass der Arbeitgeber es mitbekommt. Dies ist in Werkstatten


https://youtu.be/l4c3nFp39Ww
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CMR (Frachtbrief):

Zugmaschine:

Anhéanger:

Kleintransporter:
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oder bei anderen Fuhrunternehmern maoglich. Auch ein Lesegerat kann der
Fahrer selbst kaufen (etwa 30€).

Anhang 1: Beispiel fiir einen Auszug aus der Fahrerkarte (2-Seitig)

Fiir jeden internationalen Transport muss ein CMR (Convention relative au
contrat de transport international de marchandises par route) ausgefiillt
werden. Darin stehen wichtige Informationen zu allen beteiligten
Unternehmen an diesem Transport; in den Kategorien: 1. Absender, 2.
Empfanger, 15. Frachtfiihrer, 16. Nachfolgende Frachtfihrer.

Bei nationalen Transporten wird oft statt eines CMRs eine andere Art von
Frachtbrief verwendet. Diese Frachtbriefe enthalten dhnliche Informationen.

Alle im Dokument genannten Unternehmen sind Teil einer Werkvertragskette
fur diesen Transport und mussen ggf. haften. Wenn der Spediteur nicht
gleichzeitig der Frachtfiihrer ist, fehlt ggf. seine Nennung.

Anhang 2: Beispiel fiir einen CMR (Frachtbrief)

Eingangiges YouTube-Video zum CMR:
Logistikkanal: CMR - Bedeutung und Sinn, einfach erklart! (link)

Die Zugmaschine zieht den Anhdnger. Das Kennzeichen deutet auf das Land
des Arbeitgebers hin (es sei denn, das Fahrzeug ist bspw. ein Leasingfahrzeug).

In der Zugmaschine spielt sich das Leben des Fahrers ab: sie beinhaltet
Flihrerhduschen, den Motor, die , Kiiche®, die Schlafpritsche, den Schrank fir
Essensvorrate 0.4. (ein kleines Fach auRen am Lkw hinter/neben den Tiren),
das Fernsehzimmer, an der aufgeklappten Motorhaube wird oft eine
Wascheleine befestigt, usw.

Auf dem Anhanger wird die Ladung transportiert: Autos, Flissigkeiten in
einem Tank, Glas, die meisten Glter werden unter einem Planenwagen
transportiert; andere haufige Anhdngertypen sind Containertransporter oder
(Kthl-)Koffer (massive geschlossene und oft mit Plomben versiegelte
Aufbauten). Entsprechend kann der Anhanger sehr unterschiedlich aussehen.

Der Anhdnger gehort entweder dem Arbeitgeber also dem Fuhrunternehmer
oder einer Spedition, also dem Auftraggeber.

Interessant fiir uns: Wenn der Anhanger einer Spedition gehort, kommt es
haufig vor, dass sich das Zulassungsland der Nummernschilder hinten am
Anhdnger und vorne an der Zugmaschine des Fuhrunternehmers
unterscheiden — namlich dann, wenn Fuhrunternehmer und Spedition ihre
Unternehmenssitze in zwei verschiedenen Landern haben. Das ist fiir uns das
Signal: Es handelt sich hierbei haufig um eine Entsendung.

Kleinere Fahrzeuge, die inklusive Fracht nur bis zu 3,5 Tonnen wiegen dirfen.
Die Fahrzeuge haben keinen Tachografen, daher fiihren die Fahrer selbst Buch
und mussen ihre Arbeitszeiten handisch erfassen. Viele nennen diese
Arbeitszeiterfassung das ,Liigenbuch”. Die Fahrer diirfen schneller fahren als
Lkw, oft auch an Sonntagen. NEU: Ab 2026 miissen auch diese Fahrzeuge einen
Tacho verbaut haben.

Kleintransporter werden haufig auch abwertend ,,Polensprinter” genannt.
Diese Formulierung ist sehr tendenzids, wir vermeiden die Formulierung und
weisen darauf hin, dass man sie auch neutral Kleintransporter nennen kann.


https://youtu.be/cFgoXA3HjBo
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Lenk- und Ruhezeiten

Schichtzeit (kein
offizieller Begriff)

Lenkzeit:

Sonstige
Arbeitszeit:

Bereitschaftszeit:

Ruhepause:

Ruhezeit:

Die Zeit von der ersten bis zur letzten Verfiigbarkeit des Fahrers
innerhalb von 24 Stunden.

Diese Schichtzeiten orientieren sich meist an den téglichen
Ruhezeiten. Da diese 9 oder 11 Stunden lang sind, sind die
Schichtzeiten entsprechend oft bis zu 13 oder 15 Stunden lang.

Die Lenkzeit erfasst der Tachografen automatisch mit dem
Kreissymbol, wenn der Lkw sich bewegt bzw. der Motor lauft.

Anhang 3: Lenk- und Ruhezeiten bersichtlich erklart

Eingangige YouTube-Video zum Thema:
Logistikkanal: Arbeitszeitgesetz oder Lenk- und Ruhezeiten - was
zahlt denn jetzt im Guterkraftverkehr? (link)

Die sonstigen Arbeiten registriert der Fahrer manuell mit dem
Hammer-Symbol im Tachografen. Dazu gehoren z.B.: Ladezeiten
(es reicht, wenn er die Beladung beaufsichtigst), das Tanken,
Dokumente ausfillen und in vielen Fallen die Bereitschaftszeiten.

Wenn der Fahrer keine Ruhezeit oder Ruhepause einlegen muss,
der Arbeitgeber aber erwartet, dass der Fahrer fir ihn
ansprechbar bist, ist das eine Bereitschaftszeit. Diese Zeit wird so
registriert:

a. mit dem Hammer-Symbol werden Bereitschaftszeiten
aufgezeichnet, wenn der Fahrer nicht im Voraus weil}, um wie
viel Uhr diese Bereitschaftszeit enden wird.

b. mit dem sog. Briefumschlag-Symbol werden
Bereitschaftszeiten nur dann aufgezeichnet, wenn der Fahrer

im Voraus genau weil, um wie viel Uhr die Bereitschaft endet.

Innerhalb einer Schichtzeit muss ein Fahrer bestimmte Pausen
machen. Diese werden im Gesetz Ruhepausen genannt.
Registriert wird diese Zeit im Tachografen mit dem Bett-Symbol.

Von den Ruhepausen wahrend einer Schicht zu unterscheiden ist
die Ruhezeit. Das ist die Zeit zwischen zwei Schichtzeiten. Hier
wird unterschieden zwischen der ,taglichen Ruhezeit” und der
,wochentlichen Ruhezeit”.

Registriert wird diese Zeit im Tachografen ebenfalls mit dem
Bett-Symbol. Alternativ kann der Fahrer wahrend dieser Zeit die
Karte aus dem Tachografen entfernen und spater die Ruhezeit
nachtragen.

INR R O



https://www.youtube.com/watch?v=YaG0_XeVAd8
https://www.youtube.com/watch?v=YaG0_XeVAd8
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Neuerungen durch das Mobilitatspaket

Rickkehrpflicht
fur Fahrer:

Rickkehrpflicht
flr Zugmaschine

Smart Tacho

Aufzeichnungs-
pflichten im Tacho

Entsendung

Seit August 2020 gilt ein Rlickkehrrecht fiir Fahrer im internationalen
StralRentransport. Die Riickkehr muss der Arbeitgeber organisieren und zahlen.
Nur auf Wunsch des Fahrers ist eine Reise zu einem anderen Ort moglich. Wir
beobachten, dass dieses Recht hdufig umgangen wird.

Alle 8 Wochen muss die Zugmaschine in das Zulassungsland des Frachtfihrers
zuriickkehren. Dies muss der Frachtfiihrer organisieren und die Disposition
entsprechend planen.

Ab 2. Februar 2022 muss jeder Fahrer jeden Grenziibertritt dokumentieren.
Dazu ist die nachstmogliche Parkmoglichkeit an der Grenze oder danach zu
nutzen. Dadurch wird es Gberhaupt moglich, zwischen den verschiedenen
Transportarten zu unterscheiden und entsprechende Lohne fiir Entsendungen
zu zahlen.

Sobald im Lkw ein Smart Tacho verbaut wird, zeichnet dieser Grenzibertritte
automatisch auf.

Die Entsenderichtlinie regelt, dass alle Arbeitnehmer im jeweiligen Einsatzland,
den Anspruch auf die gleichen Arbeitsbedingungen haben — unabhangig davon
aus welchem EU-Land sie kommen, in welchem Land sie ihren Arbeitsvertrag
unterschrieben haben.

Fiir den internationalen StralBentransport gibt es sehr spezifische Regelungen.
Unter Transportarten haben wir verschiedene Transporte erklart. Wahrend der
folgenden Transportarten liegt eine Entsendung vor und in der Folge muss der
Tarif- oder Mindestlohn des EU-Staates gezahlt werden, in dem der Lkw Fahrer
gerade fahrt, sonstige arbeiten ausfiihrt oder sich in Bereitschaft halt:

- Kabotage

- Internationaler Transport

- sobald wahrend eines Export- und Importtransportes insgesamt mehr
als zwei Zwischenladungen aufgenommen werden

In Abgrenzung liegt bei folgenden Transportarten keine Entsendung vor und es
muss nur der Lohn gezahlt werden, der im Arbeitsvertrag geregelt ist:

- Nationaler Transport

- Transit (komplex wird es, wenn wahrend eines internationalen
Transports ein Transitland durchfahren wird; dann gilt dieser Teil der
Fahrt nicht als Entsendung und der Fahrer erhalt fiir die Transitstrecke
nur seinen im Arbeitsvertrag vereinbarten Lohn)

- wenn wahrend eines Export- und Importtransportes insgesamt
weniger als zwei Zwischenladungen aufgenommen werden

Wichtig: Naturlich gilt das Glinstigkeitsprinzip: Sollte der individuell
vereinbarte Lohn im Arbeitsvertrag hoher sein als der Tarif- oder Mindestlohn
im Entsendestaat, gilt der vereinbarte Lohn aus dem Vertrag — und umgekehrt.

EU-Richtlinie zu spezifischen Entsenderegeln im int. StraBentransport:
Richtlinie (EU) 2020/1057 - EUR-Lex - Europa EU (link)



https://eur-lex.europa.eu/legal-content/DE/TXT/?uri=CELEX%3A32020L1057
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Anhang 1: Beispiel flr einen Auszug aus der Fahrerkarte (2-Seitig)
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Anhang 2: Beispiel fir einen CMR
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Anhang 3: Lenk- und Ruhezeiten erklart

o ENKZELT EN

kehr’

t Uer‘

und

Normale Tageslenkzeit

*Nach spitestens
4,5 Stunden Lenkdausr
ist eine ununter-

brochene Ruhezeit
von mind. 46 Min.
einzulegan.

4.5 5TO. 45 MIN. 4.5 5TO.
LENKEN RUHEN* LENKEMN

Oie Ruhezeit von mind.
45 Minuten kannh durch
15 Min. [= 1. Unterbre-

chung) und eine Ruhe-
2 STD. 15 MIN. 2,6 STO. 30 MIN. 4,5 STD. zeit von mind. 30 Min.

LENKEN RUHEN LENKEN RUHEN LENKEMN [= 2. Unterbrachung)
ersetzt werden, Nach
der Z. Unterbrechung
beginnt eine neue Lenk-
zeit von hichstens
4,5 Stunden,

Ve rlénger‘te TEgESlEI'IKZEit [max. 2 x pro Woche zuléssig)

10 Stunden
I N e

4,5 STO. 45 MIN. 4,5 STO. 45 MIN. 1 STO.
LENKEN RUHEN* LENKEN RUHEN* LENKEN

2,5 STO. 15 MIN. 2 5TD. 30 MIN. 2 STD. 15 MIN. 2 STD. 30MIN. 1,5STD.
LENKEN RUHEN LENKEN RUHEN LENKEN RUHEN LENKEN RUHEN LENKEN

Wochenlenkzeit

Die hichstzulbBssige Gesamtlenkzeit in der Woche betrédgt SB Stunden [B Tageslenkzeiten). Denach ist im Glterverkehr eine wichentliche
Ruhezeit einzulegen. Die hichstzulidssige Gesamtlenkzeit in der Doppelwoche [zwei aufeinanderfolgende Wochen) betrdgt 90 Stunden.

1. WOCHE 2. WOCHE 3. WOCHE 4. WOCHE 5. WOCHE
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Normale Tagesruhezeit / 11 Stunden

Innerhalb von 24 Stunden nach einer tdglichen/ wichentlichen it muss die Tagesr it eingelegt werden,

Reduzisrte
[verkorzte]
Tagesruhezeit

SCHICHTZEIT 11 5TO.

SCHICHTZEIT Die Tagesruhezeit
kann nur im

[Arbeitszeit + ggf. Bereitschaftszeit/ Anschluss an eine
Beifahrerzeit + Pausenzeiten] wichentliche
Ruhezeit verkurzt
warden. 5is muss

Geteilte Tagesruhezeit / 12 Stunden 5o ovtragen

[Arbeitszeit + gof. Bereitschaftszeit/ TAGESRUHEZEIT
Beifahrerzeit + Pausenzediten]

3 §TO. 8 5T0O.

feeoeooeooo--------24-STUNDEN ZEITRAUM -------=----------

Regelméfiige Wochenruhezeit

mind. 45 Stunden

Nach spdtestens B Tegeslenkzeiten muss eine Wochenruhezeit eingelegt werden. Diese schliefit eine Tegesruhezeit mit ein.
Die Wochenruhezeit darf nicht im Fahrzeug verbracht werdenl Kehrt der Fahrer nicht zurdck, muss der Arbeitgeber
eine Unterkunft mit einer angemessenen Schlafgelegenheit und sanitdren Anlagen stellen bzw. bezahlen.

45 STD. 6 TAGESLENKZEITEN 45 5TO. 6 TAGESLENKZEITEN

Reduzierte Wochenruhezeit

mind. 24 Stunden

Alle zwei Wochen kann eine reduzierte Wochenruhezeit von mind. 24 Stunden und weniger 81s 45 Stunden eingelegt werden. Die Verkirzung
muss spitestens bis zum Ende der 3. Woche die auf die Verkiirzung folgt, nachgeholt werdin.
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(-21 STD GEHOLT
VERKURZT)

Reduzierte Wochenruhezeit: Sonderregelung

Im grenziberschreitenden Giterverkehr sind unter zahlreichen Voraussetzungen zwei aufeinanderfolgends reduzierte Wochenruhezeiten
miéglich. Im vier-Wochen Zeitraum missen neben den beiden reduzierten Wochenruhezeiten mindestens zwei regelmiBige Wochenruhezeiten ein-
gelegt werden. Die reduzierten Wochenruhezedten missen im Ausland verbracht werden.

und Logieth, Pade-Thindse-Ufer 10, 19575 Oarlin, Stafan Thyross, FRI0Z1C6013
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